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@ Drahgesteltfahneug mrt elaktrohydrauliacher Bremae und hydropneumatiacher Abf edening 

• * • 

Dm apurgebundena Drehgestettfahnaug mit etektfoh- 
ydrauHaeher Bremsa und hydropneumetischar, nhreaura- 
galndar Abfedanmg watot to jadam aejner Prahoaatena aina 
hydraullsche Pruckvercorgungeetnnett [b\ auf, aue watcher 
zuefnander parallel fiber Prueksicherungeventile (16, 16) 
eowohl die hydrauHsche Bremae (18) wie cfia hydropneuma* 
tiecfie Abfederung (20) daa jeaveitfgen- Prefigeeteflea drvcfc* 
varaorgt alnd. Dia RQcWaufloHungan (28 und 32) dar etek- 
trottydrauf tochen Bramaa (19) bxw. dar rrydropnettmetieehen 
rederung (2Q) ffihren zu einem dar Drucfcvereorgungaelnheh 
(8) au ga h dr andan Hydrauttktartk tow. -eumpf (1 0). 
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Beschrcibung Die " ach dcr weiteren Erfindung v rteiUiafte und 

zweckmaBige, weitere Ausbildung eines dermrtigcn 
Die Erfindung betrifft ein spurgebundenes Drehgc- DrehgesteUfahrzeuges kann den UnteransprOchen ent- 
stellfahrzeug mit elektrohydraulischer Bremse und hy- nommen werden. . . . 

dropneuamtischer. niveauregelnder Abfedening. Derar- j In den Zeichnungen ^*f**™g^^ * 
tige7 spurgebundene Drehgestettfahraeuge und ab mit- nach der Erfindung ausgebildete Drehgestellfahrzeuge 



tels SDurkrinzen auf Schienen gefOhrte Fahrzeuge, aber dargestellt, und zwar zeigt 

auch mittels Leitplanken, gesonderter Leitschienen Fig. 1 den Prinripaufbau eines Drehgestellfahrzeu- 

oder Leitkabel bzw. -bahnen durch beruhrungsbehafte- ges, 

te Abtastung oder auch berOhrungsfrei gefOhrte Fahr- to Fig. 2 schemati$ch Telle der ekktrohydraulischen 

zeuge bekannt Bremse und hydropneumauschen Abfedening fflr em 

FOr Drehgestellfahrzeuge and bereits elektrohydrau- Drehgestell und 

lische Bremsen bekannt welehe in einer Baueinheit eine Fig. 3 eine AnordnungsmOgiichkeit der Bremse und 

hydraulische Druckversorgungseiiiheit mit einem Hy- AbfederungmememDrebges^ahrzeug. 

drauliktank bzw. -sumpf. einem aus diesem fc-rdernden is Das in Fig. I schemausch dargesteUte DrehgesWH- 

Pumpenaggregat und einem hydraulischen Speicher. ei- fahrzeug der cingangs genannten Art steht auf ewer 

nen Druck^aditerschalter zum Ein- und Ausschalten Fahrbahn t auf. welche ab^ienen. Betonbalken oder 

des Purapenaggregates sowie ein manuell betfttigbares auch mehr oder weniger ebene Fahrflache ausgebiWet 

EntlastunglrveTtil zum Entleeren des Druckspefchers in ist Die Rader 2 und 3 sind zu Gruppen 

den Hydrauliktank bzw. -sumpf aufweist Der Bauein- 20 faflt, deren jede Gruppe in einem Drehgestell 4 bzw. 5 

heit gehort dabei des weiteren ein vorzugsweise elek- mit einem DrehgesteUrahmen 4a 1 bzw. 5a Jjetagert ; Ist 

trisch ansteuerbarcs Steuergerat zu. welches fur die je- A .l de " P rd ^^^^ U ^ i !f SiSSS* 
wefts einem Drehgestell des DrehgesteUfahrzeuges zu- usche Federungszyhnder 6 bzw. 7 der Fahrzeugkasteh 8 

ITrt^^^t^^ E'SS 23 "In jedem Drehgestell 4 und 5 befinjet si ? jeweUs 
spdehtr taw. -entlastung in den Hydrauliktank bzw. erne Einrichtung der in Rg 2 dargesteUten A£ Diese 
?£mpfWrzugsweise mitteU MagnetVentile steuert Es Einrichtung umfaBt eine hydrauUsche Dnickvenor- 
ist dabei jeweiis eine derartige Baueinheit fur ein Drelv- gungseinheit 9. bestehend aus einem drucklosen Hy- 
gestell des DrehgesteUfahrzeuges vorgesehen. Die Ab- drauliktank bzw. sumpf 10, aus welchem em Pumpen- 
fedenng dieser Drehgestellfahrzeuge erfolgte bisher 30 aggregat 11 vermittels einer von einem 1 Hektromotor 12 
vermittels Oblicher Stahl- oder Luftfederungen, wobei angetriebenen Pumpe 13 Hydrauhkmrfium 1 unter 
for letztere eine gesonderte Druckluftversorgung erfor- Druck in eine Verwrjpmg^tunj 
derlich war sorgungsleitung 14 ist fiber jeweiis em als Ruckscnlcg- 

FOr Fahrzeuge sind ganz allgemein hydropneumati- ventil 15 bzw. 16 ausgebildetes Druckricherui^jsventil 
sche Abfederungen bekannt welche eine Druckversor- 3s eine Versorgungsleitung * 7 J^" " n ««f*^^ de : 
gungseinheit mit einem Pumpenaggregat sowie mit ren eine (17) zu einer elcktrohydrauhscnen Bremse 19 
Sderohne einem Druckspeicher. ein vom Vertikalab- und deren ^^^^^S^S^SJ^ 
stand des abgefederten Fahrzeugkastens zur Fahrbahn. federung 20 fOhrt Seitens der «!« k ^ h ^ r » ul, «*«" 
zur Fahrzeugachse oder zu einem DrehgesteUrahmen Bremse 19 ist die Verwrgungsleitung 19 an einen 
gesteuertes Steuergerat sowie in ihrer Hydraulikf Ollung 4*, Druckspeicher 21. em S»euergetfrt 22, einen Druck- 
vom Steuergerat Oberwachte Federungszylinder mit in- wachterschalter 23 und em im Ruhezustand g«perrtes. 
tegriertem oder gesonderten Blasenspricher umfassea manuell betfttigbares ^TSXi^S^SZ 
Das Steuergerat kann dabei als mechanisches Niveaure- sen. Vom vorzugsweise liber ^»j^«Je Lcitun- 
gelventil oder als elektrisches bzw. elektronisches Steu- gen und Einnchtungen elektnsch arwteuerbaren Steuer- 
ergerat mit die HydraulikfOllung vermittels Magnetven- 45 gerat 22 fOhren Ausgangsleitungen 23 zu m Fig. 2 nicht 
tilen steuerndes Steuergerat ausgebildet sein. Die Bla- dargesteHten Zuspannzylindern von jUDOdn d« 1 je- 
senspeicher der Federungszylinder weisen im aUgemei- weiligen Drehgestelles 4 bzw. S>W»^J g; 
nen eine durch eine Membrane abgetrennte. mit Stick- bungsbremsen. welchem Fig. * <^<* f« e, |J 
stoff gef Qllte Druckblase auf. Es ist Oblich. bei derartigen sind. Vom Steuergerat 22 und vom Entlastungsventn.24 
Abfederungen die Ein- und Ausfederung unterschied- so fuhrt eine gemeinsame RPfklauneitongMzum >Hl«lrau- 
lich zu dampfen und des weiteren Regelungsvorgange liktank bzw.-sumpf. Das Steuergerat 22 bemhaltetv r- 
nur wahrend bestimmter Zeitspannen. beispielsweise in zugsweise Magnetventile. mittels welchen die _Aus- 
Abhangigkeit von Tflrtffnungen bzw. -schlieBungen gangsleitungen 25 aus der V*™^"***™* IJi^Hr 
oder Anfahrvorgangen. zuzutassen. Die Druckversor- dem Druckspeicher 21 hydraulikdruckaufschlagbar 
gung dieser Abfederungen erfolgt Oblicherweise durch ss bzw. in die ROcklaufleitung 26 enUeerbar sind. Die Ver- 
eine eigene Druckversorgungseinhett sorgungsleitung 18 ist seitens der hydropneumatischen 

Es ist Aufgabe der Erfindung. ein spurgebundenes Abfedening 20 in entsprechender Weise an einen 
Drehgestellfahrzeug der eingangs genannten Art zu Druckspeicher 27. ein Steuergerat 28. einen UrucK- 
schaffea bei welchem der Bauaufwand fOr die elektro- wachterschalter 29 und em Entlastungsvenul 30 ange- 
hydraulische Bremse sowie die hydropneumatische Ab- 60 schlossen. V m Steuergerat 28 gehen Ausgangsleitun- 
fedemnggeringgehalten werden kOnnen. gen 31 zu in Rg. 2 nicht dargesteflwri. hydrauhschen 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- Federungszylindern des jeweiligen Drehgestelles aus. 
last daB an jedem Drehgestell je eine hydraulische Das Steuergerat 28 wird vorzugsweise elektnsch von 
Druckversorgungseinheit vorgesehen ist aus welcher nicht dargesteHten Vertikalabstandssensoren gesteuert 
zueinander parallel flber Drucksicherungsventile so- as welche den Vertikalabsund zwischen dein Fahrzeugza- 
wohl die elektrohydraulische Bremse wie die hydro- sten 8 und dem jeweiligen Drehgestellrahmen 4a bzw. 
pneuamtische Abfedening des jeweiligen Drehgestelles 5a (Fig. 1) oder einen entsprechenden Vertikalabstana 
druckversorgt sind. messen: es steuert fur die Ausgangsleitungen 31 die Hy- 
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draulikdruckbeaufschlagung aus der Versorgungslei- 
tung 10 bzw. dem Druckspcichcr 27 bzw. Entlastung in 
cine ROcklaufleitung 32 vorzugsweise vcrmittcls in ihn 
enthaltener Magnetventile. Das EnUastungsvcntil 30 tst 
aussangsstitig an die zum Hydrauliktank brw. -sumpf 
10 f Qhrcndc ROcklaufleitung 32 angeschlossen. 

Die Druckwftchterschalter 23 und 29 ttberwachen zu- 
einander parallel das Ein- und Ausschalten des Elektro- 
motors 12 fOr die Pumpe 13, wobei der Druckwftchter- 
schalter 23 cinen niedrigeren Einschaltdmck von bei- 
sp i ebweise 120 bar als der DruckwCchterschalter 29 mit 
bei5piebweise 140 bar aufweist Der Ausschaltdruck 
beider Dmckwachterschalter 23 und 29 1st wenigstens 
annHhernd gletch, er kann beispielsweise bei 150 bar 
liegen. Die Pumpe 13 tritt somit bei Unterschreiten des 
Etnschaltdmckes des Druckwlchterschalters 23 (140 
bar) in Funktion und lftdt flber die Versorgungsleitung 
14 sowie die ROckschlagventile 15 und 16 die Druckspei- 
cher 21 und 27 bis zum Ausschaltdruck (150 bar) auf. 
Sollte jedoch der in der Versorgungsleitung 17 mit dem 
Druckspeicher 21 herrschende Druck durch entspre- 
chende Bremsvorgftnge unter den Einschaltdruck des 
Druckwfichterschalters 23 (120 bar) absinken, wfthrend 
im Druckspeicher 27 noch cine den Einschaltwert des 
Druckwftchterschalters 29 Obersteigender Druck 
herrscht, so schaltet der Druckwftchterschalter 23 die 
Pumpe 13 ein und erst bei Erreichen des Ausschaltdruk- 
kes (150 bar) wieder aus, wodurch beide Druckspeicher 
21 und 27 auf diese Ausschaltdruckh6he aufgeladen 

werden. ^ 

Es ist erslchtlich, daB an jedem Drehgestell 4 bzw. 5 
fQr die jeweilige elektrohydraulische Bremse und die 
hydropneumatische Abfederung nur eine Druckvcrsor- 
gungseinheit 9 erforderlich ist, wobei bei drehgestellau- 
tonomer Druckversorgung fOr die Bremse und die Ab- as 
federung skA ein bisher benfttigtes. zweites Pumpcn- 
bzw. Kompressoraggregat erObrigt 

Es kann zweckmftBig sein, das Drehgestellfahrzeug 
gemftB der einen schematischen Querschnitt durch die- 
ses zeigenden Fig. 3 auszubilden. GemftB Fig. 3 ist die 40 
gesamte Dnickversorgungseinheit 9 mit dem Pumpcn- 
aggregat 11. dem Druckspeicher 21 sowie dem Steuer- 
gerftt 22 zu einer Baueinheit 33 zusammengeflanscht, 
welche zuglekh noch das in Fig. 2 gezeigte Rflckschlag- 
ventil 15, den Druckwachterschalter 23 sowie gegebe- 45 
nenfalls das Entlastungsventil 24 enthftlt Von dieser 
Baueinheit 33 geht eine sich gabelnde Ausgangsleitung 
25 zu den Zuspannzylindern 34 zweier Scheibenbrem- 
sen 35 aus, welche dsn beidseitigen, mit Pneumatikrei- 
f en ausgestatteten Rfldern einer Fahrzeugachse zuge- 
ordnet sind. Die Ausgangsleitung 25 kann sich zu weite- 
ren Zuspannzylindern 34 verzweigen, welche den Schei- 
benbremsen der Rfider der zweiten Fahrzeugachse des 
betreffenden Drehgestelles, nach Fig. 3 beispielsweise 
des Drehgestelles 4 mit dam Drehgestellrahmen 4a, zu- 
geordnet sind. Weiterhin geht yon der Baifeinheit 33 die 
Druckversorgungslehung 18 aus, welche zum Druck- 
speicher 27 und zum als Ubliches Niveauregelventil aus- 
gebildeten Steuergerftt 28 f Ohrt; das Niveausteuerventil 
ist vermhtels eines im wesentlfchen waagrecht auskra- eo 
genden Hebels 36 in Qblich r Weise vom Vertikalab- 
stand zwischen dem Drehgestellrahmen 4a und dem 
Fahrzeugkasten 8 steuerbar. Vom Niveausteuerventil 
(Steuergerftt 28) f Ohrt die ROcklaufleitung 32 zurOck zur 
Baueinheit 33* Die Ausgangsleitungen 31 verbinden das 65 
Niveausteuerventil mit hydraulischen Federungszytin- 
dern 37, welche zwischen den Drehgestellrahmen 4a 
und den Fahrzeugkasten 8 ingeordnet sind. Durch Ver- 



wendung d r an sich bekannten Baueinheit 33 ergibt 
sich eine besonders preis- und einbaugGnstige Anord- 



nung. 



s Bezugszeichenliste 



1 Fahrbahn 

2 Rftder 

3 Rftder 

4 Drehgestell 

4a Drehgestellrahmen 

5 Drehgestell 

5a Drehgestellrahmen 
€ Federungszylinder 

7 Federungszylinder 

8 Fahrzeugkasten , 

9 Dnickversorgungseinheit 

0 Hydrauliktank bzw. -sumpf 

1 Pumpenaggregat 

2 Elektromotor 

3 Pumpe 

4 Versorgungsleitung 

5 ROckschlagventil 

6 ROckschlaf'entil 

7 Versorgungsleitung 

8 Versorgungsleitung 
J9 elektrohydraulische Bremse 

20 hydropneumatische Abfederung 

21 Druckspeicher 

22 Steuergerftt 

23 Druckwftchterschalter 

24 Entlastungsventil 

25 Ausgangsleitung 

26 ROcklaufleitung 

27 Druckspeicher 

28 Steuergerftt 

29 Dnickwftchterschalter 1 

30 Entlastungsventil 

31 Ausgangsleitung 

32 ROcklaufleitung 

33 Baueinheit 

34 Zuspannzylinder 

35 Scheibenbrcmse 

36 Hebel 

37 Federungszylinder 
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Patentansprtiche 

1. Spurgcbundes Drehgestellfahrzeug mit elektro- 
hydraulischer Bremse (19) und hydropneumati- 
scher, niveauregelnder Abfederung (20)i dadurch 
gekennzeichnet, daB an jedem Drehgestell (4; 5) je 
eine hydraul'tsche Dnickversorgungseinheit (9) vor- 
gesehen ist, aus welcher zueinander parallel Qber 
Drucksicherungsventile (15, 16) sowohl die elektro- 
hydraulische Bremse (19) wie die hydropneumati- 
sche Abfederung (20) des jeweiligen Drehgestelles 
(4; 5) druckversorgt sind. 

2. Drehgestellfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichn t, daB die Drucksicherungsventile in 
Strtmungsrichtung zu der Dnickversorgungsein- 
heit (9) schlieBende ROckschlagventile (15, 16) sind. 

3. Drehgestellfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB den Drucksicherungsventilen 
(15, 16) jeweils ein der elektrohydraulischen Brem- 
se (19) bzw. der hydropneumatischen Abfederung 
(20) des Drehgestclls (4; 5) zugeordneter Druck- 
speicher (21, 27) nachgeschaltet ist 
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4. Drehgestellfahrzeug nach Anspnich 3, dadurch 
gekennzeichnc t daB jcdcm Dmckspckhcr (21 ; 27) 
cin Dnickwichterschalter (23; 29) rum Ein- und 
Ausschalten eines dcr Drockversorgungseinheit (9) 
zugehftrenden Pumpenaggregates (11) zugeordnet 
ist 

5. Drehgestellfahrzeug nach Anspnich 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB dcr dcm Druckspelcher (21) 
far die clektrohydraulische Bremse (19) zugeordne- 
te Druckwachterschalter (23) cincn nicdrigcrcn 
Einschaltdmck for das Pumpcnaggrcgat (lt)alsder 
dcm Druckspeicher (27) f Or die hydropncumatischc 
Abfedenmg (20) zugcordnctc Dnickwichterschal- 
ter (29) aufweist, daB die AbschaltdrQcke beider 
Dnickwichterschalter (23 und 29) jedoch zumin- 
denst annahernd gleich sind 

6. Drehgestellfahrzeug nach einem der vorstehen- 
den AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Druckversorgungseinheit (9) jedes Drehge- 
stelles (4; 5) einen der elektrohydrauiischen Bremse 
(19) und der hydropneumatischen Abfederung (20) 
gemeinsamen, drucklosen Hydrauliktank bzw. 
-sumpf (10) aufweist in welchen Hydraulik-ROck- 
laufleitungen (26, 32) der Bremse und der Abfede- 
rung iRunden. 

7. Drehgestellfahrzeug nach den AnsprOchen 3 und 
6, dadurch gekennzeichnet, da3 jedem Druckspei- 
cher (21, 27) ein manuell betatigbares Entlastungs- 
ventil (24, 30) zum Entleeren des Druckspeichers 
(21,27) in den Hydrauliktank bzw. -sumpf (10) zugc- ao 
ordnet ist 

& Drehgestellfahrzeug nach einem oder mehreren 
der vorstehenden AnsprOche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die hydraulische Druckversor- 
gungseinheit (9) mit einem Steuergerat (22) f Or die 
elektrohydraulische Bremse (19) und dem dieser 
zugeordneten Drucksicherungsventil (15) sowie ge- 
gebenenfalls Druckschalter (23) und Entlastungs- 
ventil (24) zu einer Baueinheit (33) zusammenge- 
faBt ist 
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